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Sammanfattning

Denna rapport redogér £6r resultaten av tva studier rérande alternativ drivmedelsanvindning f6r tunga
fordon bland svenska dkeriforetag. I en forsta enkitstudie (N=155 svenska dkerier) redogors £6r hur
anvindningen av tunga fordon med alternativ brinsleteknologi idag ar betingad akerikaraktiristik (t ex
storlek, godsslag, ruttyp). I en andra intervjustudie (N=20 dkerier) identifieras kritiska paverkansfaktorer
for akeriers 6vergang till tunga fordon med férnyelsebara brinslen, samt underliggande férklaringar till
dessa faktorers betydelse. Resultaten visar att alternativa brinslen (eldrift, biogas framférallt) f6r tunga
fordon anvinds av en liten andel av dkerierna, samt att sidana fordon mestadels anvinds for lokala och
eller regionala transporter. Resultaten indikerar vidare att paverkansfaktorer pa anskaffning av tunga
fordon med alternativa brinslen generaliserar 6ver akerstorlek, och typ av trafik. Savil faktorer av
fordonskaraktir, infrastrukturkaraktir, och virdekedjekaraktir indikeras paverka sidan anskaffning. Dessa
faktorer samspelar vilket skapar komplexitet i hur ett effektivt skifte till fossilfria tunga godstransporter
ska uppnis— med viktiga konsekvenser fér savil berdrda privata som offentliga aktorer.



Innehallsforteckning

INTRODUKTION.....cottiittiiiiitieiiitieeiitieeneieeeseeiteesessaeessssasesessssesesssssessssssessessssesesssssesssssssssssssnsssssssnesenss 4

METOD...... ittt ate e s sses e s e saas e s e sa s e e s sa s e sesa s s e s sasesessaaesesssaeesesssnesesssseesesssasesssssnensans 4
ENKATSTUDIE ..oouiivveiiummeeseeeessmmesssessesssssesssessssssssesssesssssssesssessssssssesssessssssaesssessssssssssssessssssasssssssssssassssesssssnssssssssessnssess 4
INTERVJUSTUDIE ...ttt s sa s sa s sansnes 5

RESULTAT ...ttt ettt ettt st s e be e e e e e s e e s b s s e b e e s eba e s ssesesb e s e sa e e sassessesassasasasaasassanes 7
ALTERNATIV BRANSLEANVANDNING IDAG ....ccuiiiiimiininiaimissssimissss s sssssss s sssssss s ssssssssssssssssssssssssssssssssssssessenes

MOJLIGHETER TILL OVERGANG TILL ELEKTRIFIERADE TRANSPORTER
PAVERKANSFAKTORERS BETYDELSE FOR OVERGANGEN TILL ELEKTRIFIERADE TRANSPORTER......c.coveveeverrererennes 14

SLUTSATS ittt b s e e bbb s e s e bbb e e e bbb e e e bbb e s sea bbb e e e bbb eeessbaeesass 16



Introduktion

Akeriniringen i Sverige har lig marknadskoncentration. Den stora andelen mindre akerier far
konsekvenser f6r hur omstillningen till fossilfria transporter ska och bor gi till- i syfte att fd bukt med
utslipp av vixthusgaser i enlighet med EU-mal. Vidare ir olika alternativa drivmedelslésningar till det
dominerande dieselalternativet under utveckling. batterielektriska 16sningar, vitgas och biogas tillhér de
senare. Potentialen fOr alternativa drivmedel dr avhingigt teknikutveckling och dess ekonomiska
gangbarhet— bade samhillsekonomiskt och féretagsekonomiskt.

I denna rapport djuplodas i elektrifieringsalternativet fér siavil mindre som stdrre akerier. Specifikt
fokuseras elektrifieringsalternativet pa da fordonsleverantorers investeringsgrad i denna teknologi 6kat pa
senare dr, och da staten planerar for utbyggnad av savil elvdgar som statisk laddinfrastruktur. Specifikt

besvaras féljande frigestillningar:

RQ1: Vilka preferenser f6r laddinfrastruktur f6r elektrifierade tunga vigfordon finns f6r godstransporter
av olika karaktiristik (trafikslag, godsslag, erfarenhet alternativa drivmedel)?

RQ2: Hur ser specifikt méjligheterna och férutsittningarna for mindre dkerier ut gillande 6verging till
elektrifierade transporter, och méjlighet att nyttja elektrifierad transportinfrastruktur?

For att besvara ovan fragestillningar har intervjustudier och en enkitstudie genomférts med akerier av
olika storlek.

Metod

Savil intervjustudier som en enkitstudie genomfordes 1 syfte att besvara de tva forskningsfragorna (RQ1,
RQ?2). Detta gjordes dels som en valideringsmekanism dér den ena datainsamlingstypen fungerade som
robusthetstest av den andra. Dirtill syftade de tva datainsamlingsteknikerna till att finga olika
dimensioner av hur och varfér identifierade kritiska paverkansfaktorer spelade roll.

ENKATSTUDIE

For att samla in data kring nuvarande anvindning av drivmedel {01 att framféra lastbilar hos dkerier idag 1
Sverige gjordes en enkitundersékning. Ett bekvimlighetsurval av 1 100 svenska dkerier togs fram baserat
pa foljande tvi kriterier. 1) Akeriet maste ha en omsittning om minst 1 500 000 SEK. 2) Bolaget SNI-kod
miste bekrifta att bolaget huvudsakliga verksamhet 4r att vara akeri. Givet dessa urval kom vi att fanga
ungefir 12% av Sveriges alla dkerier. De fragor som enkiten inneh6ll baserades pa tidigare forskning
inom faltet fOr att instrumenten skulle fa sd hég validitet som mojligt och enkiten utformades i enlighet
med denna tidigare forskning i form av frigor med lickert-skalor som svarsalternativ. Innan enkiten togs i
bruk sd testades den pi en fokusgrupp bestdende av en tidigare dkeridgare och tvd forskare inom omradet.
Efter deras input gjordes nédvindiga dndringar av enkiten. Enkiten postades online och link till
distribuerades till urvalet via e-post eller sms och enkiten var 6ppen under 25 dagar. Efter att ha
exkluderat inkompletta svar aterstod 155 (14%) svar vilka ligger till grund f6r denna studie.



Fran dessa 155 svar har deskriptiva data tagits fram for att ge ett undetlag f6r att beskriva hur nuliget ser
ut hos svenska dkerier nir det kommer till typ av drivmedel som anvinds. Vidare beskrivs det d&ven om
detta skiljer sig 4t beroende pa vad som transporteras och for typer av transporter.

INTERVJUSTUDIE

Semistrukturerade Intervjuer genomférdes med 20 akerier i syfte att utréna férutsittningar och
méjligheter £6r 6verging till elektrifieriade transporter. Dessa intervjuer syftade till att identifiera kritiska
péaverkansfaktorer for en sddan Sverging. Erfarenheter frin den andel av dessa 20 dkerier som redan idag
anvinder sig av elektrifierade lastbilar har didrutéver inhdmtats. Intervjuerna syftade till att ge resultat savil
f6r RQ1 som RQ2.

Utrvalet av dkerier skedde stratifierat. Detta méjliggjorde att finga akerier av olika storlek (mikro, sma,
medelstora) vilket méjliggjorde jamforelse av dkerier av olika storlek. Dirigenom kan sérskiljande
paverkansfaktorer f6r mikro- respektive sma dkerier indikeras. Vidare utgjordes urvalet av dkerier med
olika slags godsfrakt f6r att finga hur denna karaktiristik spelar roll f6r elektrifieringsalternativets
gangbarhet. Urvalet av intervjuobjekt i akerier skedde sé att de med mandat att fatta beslut tillfrigades om
deltagande (t ex VD, dgare, affirsomrideschef, fordonsansvarig).

Intervjudatainsamlingen har skett pa olika sitt. Férfattarna till denna rapport, samt kollegor till
torfattarna, har genomfort en delmingd av intervjuerna. En merpart av intervjuerna har studenter som
liser femte och sista aret pa civilingenjorsprogrammet i industriell ekonomi genomfért. Dessa studenter
har dven stillt andra frigor till de intervjuade kopplade till genomférande av sina examensarbeten. 1
kompensation har de erhallit extra hjilp av forfattarna i form av input till genomférandet av sina

examensarbeten.

Dataanalysen har genomférts med hjilp av kvalitativ innehallsanalys. Intervjuerna har transkriberats och
utifran det har paverkansfaktorer identifierats av férfattarna. Paverkansfaktorer har kodats och verifierats
av forfattarna oberoende av varandra. P4 nista sida redovisas en sammanfattande tabell Gver
karaktiristiken &ver intervjuade dkerier.



Tabell 1 Karaktiristik for intervjuade dkerier (N=20)

Akeri Foretagsstorlek Trafik Godsslag
SM1 Mikro lokal Industrivaror: dtervinning
LM2 Mikro nationell livsmedel
SM3 Mikro lokal Livsmedel
SM4 Mikro lokal Sten, grus
SMo6 Mikro lokal Industrivaror
SS8 Litet lokal Industrivaror, dtervinning
LS9 litet nationell P.r oducept— och
industrivaror
SS10 litet lokal Post/paket
LS11 litet nationell Timmer, grus
1.S12 litet nationell industrivaror, dtervinning
LM13 mikro nationell byggmaterial, styckegods
SM14 mikro lokal Producent- och
industrivaror
LME15 Medelstort lokalt Timmer
LME16 Medelstort Nationell Timmer
LME17 Medelstort Lokalt sten, grus
LME18 Medelstort Nationell Styckegods
LME19 Medelstort lokalt Styckegods, VVS
LME20 Medelstort nationellt Livsmedel
LME21 Medelstort Lokalt Livsmedel, styckegods
LME22 Medelstort nationellt pallgods, styckegods




RESULTAT

I nedan avsnitt presenteras resultatet ifran enkitundersékning och de gjorda intervjuerna.

Alternativ briansleanvandning idag

Nedan redovisas resultatet ifrin enkitundersdkningen om hur bilden ser ut idag f6r anvindning av
alternativ brinsleanvindning. 155 dkerier har besvarat enkiten och medelvirdet/medianen for antalet
lastbilar dessa akerier har 4r 26/15 lastbilar. Antalet lastbilar som dkerierna har i urvalet 4r mellan 1 och
350 lastbilar.

I samtliga nedan presentationer kommer diesel och bensin att rapporteras thop och biodrivmedel kommer
att presenteras som en grupp. Till biodrivmedel riknas biodiesel, biogas, 6vrig fordonsgas samt etanol.

Lastbilar som drivs pa el kommer att sidrredovisas.

Nedan tabell redovisar i vilken utstrickning akerier anvinder olika drivmedel f&r olika typer av distanser.



Tabell 2 Geografisk uppdelning av transporter for olika typer av drivmedel

camporer | tranparer Reglonda | Lolals
inom Europa | inom Sverige

Bg?essigl/ 0% 133 48 40 54
20% 10 44 42 49

40% 3 20 32 16

60% 3 20 17 17

80% 3 14 14 11

100% 3 9 10 8
Antal 155 155 155 155

Biodrivmedel 0% 68 17 20 26
20% 8 20 22 26

40% 3 16 21 6

60% 1 12 9 10

80% 0 10 6 2

100% 0 5 2 5

Antal 80 80 80 80

El 0% 12 5 6 5
20% 2 4 7 5

40% 3 1 1 1

60% 0 6 2 3

80% 0 0 1 2

100% 0 1 0 1

Antal 17 17 17 17

Av de dkerier som har lastbilar som drivs av diesel och bensin sa har 133 dkerier inga fjdrrtransporter till

Europa och 48 inga fjirrtransporter inom Sverige. 40 respektive 54 har inga regionala eller lokala




transporter. Det dr endast ett fital akerier som dr 100% specialiserade pa en typ av rutt vilket kan avlisas
av ovan tabell. Vidare kan det avldsas ifrin samma tabell att antalet dkerier som anvinder sig av
biodrivmedel dr ungefir hilften av de som anvinder bensin och diesel {6t att framdriva lastbilar. Mnstret
i typ av strackor efterliknar dock de som gérs med lastbilar drivna av bensin och diesel. Nir det kommer
till ellastbilar sa sjunker antalet akerier som har dessa i sin fordonsflotta till mindre 4n en fjirdedel jamfort
med lastbilar som framférs med biodrivmedel. Den relativa anvindningen av dessa skiljer sig frimst
jamfort med hur lastbilar drivna med bensin eller diesel anvinds. Det ér en tydligare tonvikt mot
anvindandet av dem pa regionala och lokala rutter. Det skall dock noteras att de 4ven anvinds f6r savil

fjdrrtransporter i Europa och i Sverige.

Nedan tabell redovisar den typ av transport som de olika drivlinorna anvinds f6r. Nir det kommer till
typer av transporter som gors med lastbilar framdrivna av de olika brinsletyperna sd skiljer de sig inte at
nimnvirt i en relativ jimforelse. Samtliga brinsletyper dr representerade for samtliga typer av transporter.
For ellastbilar finns det en viss koncentration i hur de anvinds for férutbestimda rutter.



Tabell 3Typ av transporter och olika drivmedel

Féfut_ Bestillnings- ..
Skytteltrafik bestimda crafik Ovrigt
rutter
Bgfessigl/ 0% 74 53 29 80
20% 47 38 38 54
40% 20 41 37 10
60% 9 9 18 3
80% 4 6 23 2
10% 1 8 10 6
Antal 155 155 155 155
Biodrivmedel 0% 35 24 17 41
20% 24 14 24 28
40% 11 30 19 6
60% 9 5 6 1
80% 1 3 10 1
10% 0 4 4 3
Antal 80 80 80 80
El 0% 9 3 4 8
20% 6 1 5 7
40% 1 10 3 1
60% 1 1 3 0
80% 0 1 2 1
10% 0 1 0 0
Antal 17 17 17 17

Nedan tabell visar hur lastbilarna med olika drivlinor anvinds nir det kommer till vad de transporterar
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Tabell 4Typ av gods som transporteras och olika drivmedel

Skogs- Produ-
och cent- Varor Kem- Avfall, Post
Jord- och Livs- inom iska Kyl- Ater- 08
. . och
bruks- Indu- medel detalj- produ- varor vinn- ket
prod- stripro- handel ukter ing pake
ukter dukter
Bensin/ | Inte 79 51 94 72 100 116 72 117
diesel alls
I liten
utstri- 43 52 41 51 46 25 60 27
ckning
I stor
utstri- 32 47 18 31 8 14 20 11
ckning
Enbart 1 5 2 1 1 0 3 0
Antal 155 155 155 155 155 155 155 155
Bio- Int
driv- N 34 18 44 28 40 52 29 55
alls
medel
I liten
utstra- 27 29 21 26 33 16 38 18
ckning
I stor
utstra- 18 32 14 26 6 12 10 7
ckning
Enbart 1 1 1 0 1 0 3 0
Antal 80 80 80 80 80 80 80 80
El Inte 8 3 4 3 6 7 5 10
alls
I liten
utstri- 6 4 8 5 9 5 9 3
ckning
I stor
utstri- 3 10 5 9 2 5 2 4
ckning
Enbart 0 0 0 0 0 0 1 0
Antal 17 17 17 17 17 17 17 17

Nir det kommer till vad som transporteras av dkerierna oavsett bransletyp sa 4r de vil diversifierade. Det
ar relativt fa akerier som ér fullt ut inriktade pa en kategori av varor. Det finns dock dkerier som ér
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inriktade pa en typ av varor och detta giller f6r dkerier oavsett typ av drivmedel som anvinds f6r

framdrivning av lastbilen.

Mojligheter till 6vergang till elektrifierade transporter

Resultaten av 22 genomférda intervjuer av mikroakerier, sma dkerier och medelstora och stora akerier
presenteras i koncentrat i Tabell 5 nedan. Som framgar av tabellen indikeras identifierade
paverkansfaktorer i liten utstrickning vara betingade storlek pa dkerier. Fordons inképspris, och rickvidd,
samt tillgangen till tankningsinfrastruktur samt tankningseffektivitet, lyfts fram som kritiska for dkeriers
vilja att anskaffa eldrivna tunga fordon. Det samma framtrider av resultaten f6r virdekedjefaktorerna
politisk lingsiktighet avseende drivmedelspolicy och infrastrukturutbyggnad, samt dkerikunders

betalningsvilja f6r eldrivna transporter.

Diremot indikeras vissa paverkansfaktorers betydelse f6r anskaffning av tunga elektriska fordon vara
betingat huruvida dkeriers godstransporter primdrt dr av lokal (kortdistans) kontra nationell (langdistans)
karaktir. Politisk langsiktighet lyfts enbart fram som kritiskt av dkerier vars trafik dr av
langdistanskaraktir. For denna typ av dkeri dr saledes osikerhet i infrastruktur och drivmedelspolicies
langsiktighet extra viktig. Likasd lyfts drivmedelspriser fram som kritiskt enbart av dkerier med denna
karaktiristik. Motsatt anger enbart ndgra enstaka dkerier som transporterar gods kortdistans att
andrahandsvirde pa elfordon, lastkapacitet, samt underhall dr kritiska faktorer f6r 6verging till tunga

clfordon.
Kritiska paverkansfaktorer verkar inte heller vara tydligt betingade olika typer av gods, vilket framgir av

Tabell 5 nedan. De mest frekvent framlyfta paverkansfaktorerna generaliserar i stor utstrickning ver

godsslag.
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Tabell 5 Mijligheter for akerier att ga dver 1ill elektrifierade transporter™ (N= 22 intervjuer)

PAVERKANSFAKTOR MIKROAKERI LITET AKERI MEDELSTORT AKERI
FORDON
Rickvidd () SM1; SM3 () SL12; SL16 () LME18; LME19; LME22

Ink&pspris fordon
Lastkapacitet
Underhall

Finansiering fordon (leasing vs

annat)

Fordonsutbud

Drivmedelskostnad

Andrahandsvirde

INFRASTRUKTUR

Tankningseffektivitet
Typ av laddning (elvig, vs

statisk)

Infrastrukturtillgang

VARDEKEDJA
Trafik (lokal vs nationell trafik)

Rutt (Order vs bestimd rutt)

Riskniva

Politisk langsiktighet

Kunders betalningsvilja

Utveckling av konkurrerande
teknologi

(-) SM1; ML13; SM14

(+) SM1

() SM3

(+) SM1

() LM13

() LM2

(+) LM2

() SS4; SS8 () LME18
() SS15

(+) SS8

(+) 8815 (+) LME20
() SS4; SLY; SL16

(-) SL11 () LME22
() SS6

() SS4; SLY; SL.12; SS15  LME22

() S16
(+) 817

(-) SS8; SS10; SL11;
LM13; SS15; 1.S16; SS17

(-) LME18; LME20; LME22

(+) L816 (+) LME19

() SS6

() LME18; LME19, LME20;
LME22

() SS6; SL9; SL11; LM13;
SL16

(-), LME19; LME20

(-) 810 () LME18

*Elektrifiering avser hir elviag och/eller ellastbil som laddas i depd, publikt och eller vid destination.

**Mikrodkeri dr foretag med mindre 4n 10 anstillda. Litet dkeri ir de med mellan 10 och 20 anstillda. Over 20 anstillda riknas

som medelstort till stort aketi.

*#*SM= Short-haul micro company; SS= Short-haul small company; LM= Long-haul micro-company; LS= Long-haul small

company.
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Paverkansfaktorers betydelse f6r 6vergangen till elektrifierade
transporter

1 syfte att forklara varfor enskilda paverkansfaktorers anses ha positiv (+) eller negativ (-) betydelse f6r
dkeriers 6vergiang till elektrifierade transporter presenteras utdrag ur intervjumaterialet nedan. Avseende
gynnsamma faktorer framkom att:

“Ja, men underball dr inte lika higt pa en elbil genom att den inte innehaller lika mycket komponenter”. SS8

” Ellastbilen dr fordelaktig framfor allt for att den gar innanfor 50 stréickor lokalt” SM1
“Det dir bast att kira med dem i stider dér det finns mycket start och stopp eftersom de genererar el.” LME19

"For man vet inte andrabandsvérdet eller batteriets kapacitet om ndgra ar”. SM1 om varfér man valt att leasa sin
ellastbil pa 7 ar.

“Ja egentligen dr det val att kunden dr med och finansierar detta i med att det blev blir lite dyrare én en vanlig konventionel]
dieselbil.” SM1

De gynnsamma faktorerna avser sdledes framforallt driftskostnadsférdelar i form av ligre underhall och
ligre drivmedelskostnader, samt i enstaka fall kunder i virdekedjan som virderar gréna dyrare transporter
framfSr emitterande billigare transporter. Det senare indikeras betingat lokal stadstrafik dir ligre hastighet
hélls och frekvent inbromsning genererar el till f6r framdrift. Likasa ér leasingméjligheten (som
finansiering) en férdel f6r 6vergang eftersom ingen andrahandsmarknad dnnu har hunnit utvecklas fér
tunga eldrivna fordon. Risken ér siledes for hog f6r dkerier att i dagsldget finansiera fordon pa annat sitt

dn genom leasing. Flera dimensioner av detta lyfts fram av de intervjuade:

"Kdr man leasing sd ar det ju ingen tillgang i foretaget. Det gar inte att anvinda i sin bokforing. Skulle det hinda
ndgonting med foretaget som att vi kom pd obestand sd har vi ju fortfarande bilarna som en tillgang att omséitta i pengar.
Har man leasning si dr det bara att limna ifran sig lastbilen och s star man dér med ett kontrakt mindre, men du har
inga pengar pa banken.” MS13 om problemet med att leasing 6kar risken i bolaget, samspel finansiering risk
med att leasa ellastbil.

“begagnade batterielektriska lastbilar kan vara en lisning i framtiden for att komma dver finansieringssvirigheten.” S1L16.

"Leasing ar det enda attraktiva alternativet for foretaget idag. Man maste veta hur stor ekonomisk livslingd en elektrifierad
lastbil har. ” LME20

Dessa framforda argument pekar siledes pi att leasing 4 ena sidan dr det enda alternativet eftersom
ekonomisk livslingd for lastbilsanskaffning dr kritiskt, batterier dr dyra och har osiker ekonomisk
livslangd. A andra sidan 6kar leasing risken i bolaget, da dess tillgingssida forsvagas relativt dgande av
fordon. Ett antal faktorer av fordonskaraktir med negativ paverkan pa anskaffning av tunga elfordon
framkom vidare under intervjuerna:

"Det kostar ju mer dn dubbelt sa mycket att kipa en ellasthil mot att kipa en diesellasthil?” SM10

"Ja inkdpspriset. .., det tar ling tid innan man nar break even.” SM14 om hur higre inkipspris samspelar med bolagsrisk
"vi jobbar med sma vinstmarginaler 2-3% som dr branschstandard och da tal man inte sa mycket Rorrigering.” LME20

"Jag dr alldeles for liten for att vara forsokskanin. Det ricker med en bil som dr en felsatsning” LM?2 om varfor risken dr
for hiig for mikrodkerier att anskaffa ellastbil.
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Ellastbilar indikeras ddrmed 4n sd linge vara fOr dyra att anskaffa givet kostnadsutsattheten och den hdrda
konkurrensen i dkerindringen. Denna risk férstirks ytterligare for mindre dkerier som kanske inte
6verlever en enskild sddan felsatsning. Avseende fordon framtrider dven andra negativa

paverkansfaktorer av fordonskaraktir i intervjumaterialet:

"Diesel orkar transportera tunga transporter. Det dr tunga transporter pa 35 ton. Tar mycket energi. Finns inte en ellastbil
idag som Rlarar bergkross” SS4 om mojligheten att gd Gver till elektrifierade transporter.

"Finns inga motorer som klarar ay att Rira godset vi kor annat dn diesel. ” SL9 om transporter f6r styckegods och

byggmaterial langdistans.

"Detta pa grund av att rickvidden inte racker till. " vid 60 ton mdste man ba en rickvidd pa 50-60 mil och man midste
ha tillgang till bokningsbar snabb laddning. Annars maste rdckvidden vara pa 90 mil.”

Det begrinsat utbudet av ellastbilar f6r langdistanstransporter, samt den begrinsade rickvidden fér
ellastbilar relativt nuvarande dieselfordon anses saledes ha negativ anskaffningspaverkan. Framférallt
framtrider detta bland de intervjuade som kor tungt gods och/eller lingre transportet.

Paverkansfaktorer av infrastrukturkaraktir tycks ur manga olika dimensioner ha negativ paverkan pa

dkeriers anskaffning av tunga elfordon.

“Logistiken ar inte pa plats. Det star inte en laddstolpe ut i skogen. Kanske ett komplement dr en hybrid, inte en ren elbil.”
SM4

I och med att vi kor Gverallt och inte har fasta rutter sa vet vi att vi far tag pd vanlig diesel ” L.M13

“dven om det finns sd tar det langt tid att ladda, vem ska betala linen nér chanfforen star och tittar. Det dr ett problem i
var dagliga verksambet i ndromradet ocksa. Vi kan inte kora hem for att ladda” LME18

” Hade jag sagt till lokala nétverket, jag ska ha 150 ladd-stolpar pa fastigheten och de sdger nej da kan jag inte dra fram
den strommen och fd den effeketen som krdvs ifall alla ska ladda samtidigt” ME18

”Laddarna som man koper sjilv till terminalen dr vildigt dyra.” LME19

"Fastigheten klarar inte infrastrukturen som skulle bebivas for elektrifieringen. Foretaget kommer behiva flytta till en
annan lokal”. LME22

Forst och fraimst indikerar ovan utsagor att det finns flertalet hinder i utbyggnad av
laddinfrastruktur. Specifikt krivs anpassning beroende pa ruttyp, godsslag, samt i lokal
elnitskapacitet. Aven om infrastrukturen ir implementerad i tillricklig skala utgor
tankningseffektivitet ett transporteffektivitetshinder— i form av 6kad leveranstid och 6kade
forarkostnader. Saledes kan tankningsinfrastrukturen behdva utvecklas ytterligare med kortare
laddtider for att ellastbilar ska komma att bli ett reellt alternativ f6r den stora merparten av
akerier.

Aven paverkansfaktorer av virdekedjekaraktir inverkar pa dkeriers vilja att anskaffa tunga elfordon for
viggodstransporter. Den politiska lingsiktigheten lyfts av flera fram som ett stort problem:

Skattereduktionen pa biogasen togs bort vilket giorde det dyrare att kira med biogas (10 kr dyrare per mil). Detta visar att
man inte kan lita pa vad som kommer att hinda i framtiden vilket i sin tur dkar osikerbeten. LMET9

"Regeringen maste kunna ge langsiktiga direktiv. ” De ska kunna sdga exempelvis att ndgot dar subventionerad i 10 dr och
inte dndra pa det vid néista val. 1/ kan inte investera massa miljoner och sen dndrar de pa besiuten!” LME22
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"Det har gatt for mycket upp och ner med de politiska besluten. En lastbil dr en lingsiktig investering pa 6-7 ar”. LM2

En annan virdekedjefaktor med negativ paverkan pd anskaffning av ellastbilsfordon ér avsaknad av
betalningsvilja f6r grona transporter bland kunder:

"Foretaget far onskemal fran kunder pa miljivanliga transporter men i siutandan dr det pengarna som styr”. SL16
"Det dr alltid funden som bestammer allting i slutanden.” SM6

“Ingen vill betala det dubbla for nagonting de kan fa utrittat”. SS10

Emedan kunders betalningsvilja skulle sld ut alla andra faktorer, dr det osannolikt att féretagskunder vill
betala betydligt mer f6r grona transporter givet ekonomisk malfunktion. D4 den stora merparten av
transporter sker “business-to-business” utgor detta i dagsliget ett hinder givet nuvarande fordonstillging
och infrastrukturtillgang f6r tunga elfordon. Dirutéver framkommer av intervjumaterialet att:

"Tillverkarna bebiver ta fram lastbilar som passar foretagets behov.” LME16

Pastidendet av detta slag innebir krav pa fordonstillverkare att skriddarsy elfordonslésningar med
implikationer f6r fordonstillverkares bolagsrisk och ddrmed pa fordonspriser. En rad olika faktorer spelar
sdledes roll £6r savil mindre som storre dkeriers Gvergang till elektrifierade tunga fordon. Beroende av
savil anvindarvinlig infrastruktur, virdekedjeaktorers ageranden, men ocksd fordon med egenskaper som
dtminstone dr ekonomiskt jaimférbara med dagens dieselfordon framtrider som betydande.

SLUTSATS

Ser man till nuldget nir det kommer till vilka brinslen som anvinds i akeribranschen, representerad av
den enkit som denna studie ir baserad pa, sd dominerar fortfarande bensin och diesel. Dock anvinds
biodrivmedel och el f6r att framdriva lastbilar men i mycket mindre skala 4n bensin och diesel. P4 det
stora hela taget sa skiljer sig inte anvindandet av lastbilar baserat pa typ av drivmedel som de framdrivs
med. Ett undantag dr att ellastbilar som anvinds relativt sett mer till regionala och lokala rutter. Det dr
svért att utldsa ndgra storre skillnader pa till vad £6r typer av gods som transporteras beroende pa hur
lastbilen framdrivs och vad {6t typer av transporter som gors.

Resultat av genomférd intervjustudie indikerar att egenskaper £f6r fordon (framfdrallt rickvidd och
ink6Spspris £6r fordon), infrastruktur (tillgang, investeringskostnad, laddningstid) och virdekedjekaraktir
(kunders betalningsvilja, fordonstillverkares méjlighet att skriddarsy fordon, och politisk langsiktighet i
styrmedelsanvindning) frimst dr det som péaverkar dkeriers vilja att anskaffa tungt elfordon. De olika
faktorerna samspelar dessutom vilket skapar dynamik och komplexitet for att lyckas med en Gverging till
elektrifierade godstransporter pa vig. Paverkansfaktorerna indikeras i stor utstrickning vara desamma
oavsett mindre eller storre dkeri, medan vissa skillnader 1 paverkansfaktorers vikt indikeras betingat korta
gentemot langa godstransporter.
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